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1 Einleitung
1.1 Situation

In der Gemeinde Jade im Ortsteil Jaderberg ist die Entwicklung eines Wohngebietes im Rahmen des
Bebauungsplanes Nr. 69 ,Wohnbebauung ehem. Oeltjenhof* sowie der Bau einer Kindertagesstatte
in Planung. Die ErschlieRung des Wohngebietes soll liber zwei ErschlieBungsstraen an die Vareler
Stralle (K 108) stattfinden. Im Bereich der neu geplanten Einmiindung der Planstra3e 1 in die Vareler
StraRe (K 108) ist eine Buswendeanlage mit Haltestelle fiir den OPNV geplant.

1.2 Aufgabenstellung

Es soll untersucht werden, welche Mehrverkehre die Entwicklung des geplanten Wohngebietes
(B-Plan Nr. 69 ,Wohnbebauung ehem. Oeltjenhof*) und der Kindertagesstatte erwarten lasst und wie
sich diese auf das erschliefende StralRennetz auswirken. Im Bedarfsfall sollen Malinahmen empfoh-
len werden, welche zur Realisierbarkeit des Vorhabens beitragen konnen. Die Prifung der inneren
ErschlieBung des geplanten Wohngebietes ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet liegt in der Ortschaft Jaderberg in der Gemeinde Jade im Landkreis Weser-
marsch (vgl. Anlage 1.1). Es grenzt westlich an die Vareler Strale (K 108) und wird dartber hinaus
durch den Geltungsbereich des Bebauungsplanes begrenzt.

Zu vereinfachten Darstellung werden die Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet (vgl. Anlage 1.2) wie
folgt abgekurzt:

e K1:  Vareler Strafte (K 108) / Planstrale 1

e K2:  Vareler Strafle (K 018) / Am Schiitzenplatz / Zufahrt Edeka

1.4 Untersuchungsmethodik

Es werden vorhandene Verkehrsdaten aus Knotenstromerhebungen an den Knotenpunkten Vareler
Stralle (K 108) / Georgstrafie und Raiffeisenstrale (L 862) / Tiergartenstrale (K 108) / Jader StralRe
(L 862) / Vareler Strafle (K 108) berlcksichtigt, um die Verkehrsbelastungen der Vareler Strale
(K 108) abzuleiten.

Auf der Basis von Strukturdaten des Auftraggebers zum geplanten Vorhaben wird das zuklnftig neu
induzierte Verkehrsaufkommen prognostiziert und auf das umgebende Strallennetz umgelegt.

Die straBenraumliche Situation im Untersuchungsgebiet wird hinsichtlich der Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit vor dem Hintergrund der geplanten Entwicklungen fur alle Verkehrsarten Uberpriift
und bewertet. Erkannte Mangel werden benannt und es werden Empfehlungen gegeben, wie die Ver-
kehrsflihrung mdglicherweise optimiert werden konnte.
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1.5 Unterlagen

Fur die Untersuchung standen folgende Unterlagen zur Verfligung:

e Gemeinde Jade: Bebauungsplan Nr. 69 ,Wohnbebauung ehem. Oeltjenhof* -Entwurf- (Stand:
25.01.2024)

e Lageplan Vareler StralRe (K 108) / Am Schitzenplatz -Vorabzug- (Stand: 29.01.2024; Biro IST)

o Lageplan Vareler StraBe (K 108) / Buswendeplatz -Vorabzug- (Stand: 26.01.2024; Blro IST)

e Gemeinde Jade: Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt L 862 / K 108 in Jaderberg (Buro IST, Ok-
tober 2016)

e Stellungnahme NLStBV - Friihzeitige Beteiligung TOB (06.04.2023)

e Gemeinde Jade: Prognose Verkehrsaufkommen Kita

¢ Unfallauswertung Pl Delmenhorst/Oldenburg-Land/Wesermarsch 2020 — 2022

e Geofachdaten der Niedersachsischen Landesbaérde fiir StraBenbau und Verkehr (NLStBV)

2 Bestandssituation
2.1 Netzfunktion

Die Anbindung des Untersuchungsgebietes ist Uber die Vareler StralRe (K 108) gegeben, die als Kreis-
straBe klassifiziert ist und Jaderberg in nérdlicher Richtung mit der Stadt Varel verbindet.

Am Knotenpunkt Vareler Strafle (K 108) / Gerorgstrate am nérdlichen Bebauungsrand von Jaderberg
ist die Anbindung an den Bahnhof Jaderberg inklusive einer Haltestelle fiir den Busverkehr gegeben.
In stdlicher Richtung bindet die Vareler StralRe (K 108) an den Knotenpunkt Raiffeisenstralie (L 862)
| TiergartenstralRe (K 108) / Jader Stralle (L 862) / Vareler Stralle (K 108) im Zentrum von Jaderberg
an.

Die Versorgungseinrichtungen fir den taglichen und periodischen Bedarf sowie weitere Gewerbe- und
Einzelhandelsbetriebe sind im Zentrum von Jaderberg angesiedelt, v.a. an der die Raiffeisenstrafle
(L 862) und Vareler Strale (K 108).

2.2 Verkehrsbelastungen

Als Basis fir die verkehrstechnischen Untersuchungen werden vorhandene Verkehrsdaten aus Kno-
tenstromerhebungen an den Knotenpunkten Vareler StraRe (K 108) / GeorgstraRe und Raiffeisen-
strale (L 862) / TiergartenstraRe (K 108) / Jader StraBe (L 862) / Vareler StraRe (K 108) bertick-
sichtigt, um die Verkehrsbelastungen der Vareler StralRe (K 108) abzuleiten. Die Querschnittsbelas-
tungen der Vareler Strale (K 108) aus den vorliegenden Verkehrserhebungen werden in Anlage 2.1
dargestellt.

Der Knotenpunkt Vareler StraBe (K 108) / GeorgstraBe wurde am 21.03.2023 im Rahmen einer
Verkehrsuntersuchung erhoben und weist im siidlichen (bzw. aufgrund des Bahniibergangs (BU) dst-
lichen) Knotenast der Vareler Strale (K 108) eine Querschnittsbelastung von ca. 2.070 Kfz / 24h auf,
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wobei die richtungsbezogenen Verkehrsbelastungen nahezu identisch sind. Der Schwerlastverkehrs-
Anteil (SV-Anteil) wurde mit ca. 2,0 % erhoben. Die Hauptverkehrszeit, die Spitzenstunde (Sph)
des Verkehrs, liegt zwischen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr am Morgen mit knapp unter 200 Kfz / h im
Querschnitt und einem SV-Anteil von ca. 5,2 %. Die nachmittagliche Spitzenstunde zwischen 16:30
Uhr und 17:30 Uhr stellt sich aber als nahezu identisch stark belastet dar. Die Verkehrsbelastungen
in der Spitzenstunde zeigen in der Vareler Strafle (K 108) in sudlicher Fahrtrichtung ca. 109 Kfz/h und
in nordlicher Fahrtrichtung ca. 84 Kfz/h, die im Folgenden fur den neu entstehenden Knotenpunkt K1
(Vareler StraBBe (K 108) / Planstrale 1) als Bestandsbelastung der Vareler StraBe (K 108) angesetzt
werden.

Am Knotenpunkt Raiffeisenstrae (L 862) / TiergartenstraRe (K 108) / Jader StraRe (L 862) / Va-
reler StraRe (K 108) wurde eine Knotenstromerhebung im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Kno-
tenpunkt L 862 /K 108 im Jahr 2014 durchgefiihrt und auf den Prognose-Nullfall 2031 hochgerechnet.
Der nordliche Knotenast der Vareler StraBe (K108) weist eine Verkehrsbelastung von
ca. 3.800 Kfz / 24h mit &hnlichen Richtungsbelastungen und einem Schwerlastverkehrsanteil von ca.
2,3 % auf. Die Spitzenstunde (Sph) liegt auf Basis der Verkehrserhebungen zwischen 16:15 Uhr und
17:15 Uhr und weist eine Querschnittsbelastung von ca. 350 Kfz / h auf. Die Verkehrsbelastungen
stellen sich in der Spitzenstunde so dar, dass die Vareler Strafle (K 108) in nérdlicher Fahrtrichtung
mit ca. 160 Kfz / h und in stdlicher Fahrtrichtung mit ca. 190 Kfz / h belastet ist. Im Folgenden werden
die Werte des Prognose-Nullfalls 2031 fir die vorliegende Untersuchung fir den stdlichen Abschnitt
der Vareler StralRe (K 108) und den Knotenpunkt K2 (Vareler StraRe (K 018) / Am Schitzenplatz /
Zufahrt Edeka) als Bestandsbelastung ubernommen.

2.3 StraBenrdaumliche Situation

Das vorhandene Verkehrsnetz im Untersuchungsgebiet wird in Anlage 2.2 dargestellt und im Folgen-
den erlautert.

Die Vareler StraBe (K 108) ist als Kreisstrale klassifiziert, die im Norden in Varel in die B 437 mundet
und im Stden an die Raiffeisenstrale (L 862) anbindet. Sie befindet sich im Untersuchungsgebiet
verkehrsrechtlich und straenrechtlich in-
nerorts und kann aufgrund ihrer regionalen
Verbindungsfunktion und Lage im Untersu-
chungsgebiet der Kategoriengruppe HS IlI
zugeordnet werden. Die Vareler Straflle
(K 108) weist im nordlichen Abschnitt des
Untersuchungsgebietes zwischen Bahn-
ubergang und etwa der Einmindung der
BahnhofstraBe (vgl. Abbildung 1) eine
Fahrbahnbreite von ca. 6,00 m auf und ist
als VorfahrtsstraRe ausgewiesen (vgl. An-

lage 2.2, Q1). Quelle: Foto IRS

Abbildung 1: Vareler StraBe (K 108) - Hohe K1
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Die durchgehende 0stliche Nebenanlage besitzt eine Breite von ca. 1,85 m, ist durch einen ca. 1,50 m
breiten Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn abgetrennt und als gemeinsamer Geh- und Radweg
(VZ 240) im Zweirichtungsverkehr benutzungspflichtig ausgewiesen. Am westlichen Fahrbahnrand
grenzt die Bahntrasse an die Vareler Straf3e (K 108) und es ist keine Bebauung vorhanden. Durch den
Knotenpunkt Vareler StraRe (K 108) / GeorgstraRe, welcher die nordliche Begrenzung des Untersu-
chungsgebietes bildet, verlauft die Bahntrasse Wilhelmshaven / Oldenburg, die durch einen Bahn-
(ibergang (BU) gesichert ist. Die Uberfiihrung fiir FuRgénger und Radfahrer erfolgt abgesetzt, aber
héhengleich auf der nérdlichen Seite des Bahniiberganges. Im weiteren Verlauf filhrt die Uberfiihrung
fir den Ful- und Radverkehr uber den nordlichen Knotenpunktarm der Vareler Strafle (K 108). Der
Bahnhof Jaderberg inkl. der iberdachten Radabstellanlagen am P+R Parkplatz ist Giber diese Wege-
beziehung flr den Ful- und Radverkehr erreichbar.

Der sudliche Abschnitt der Vareler Stralte (K 108) hat im eine Fahrbahnbreite von ca. 7,30 m und
beidseitig vorhandene Nebenanlagen. Die westliche Nebenanlage ist ca. 1,60 m breit und ist nicht flr
den Radverkehr freigegeben. Dieser Gehweg endet in nordlicher Richtung kurz hinter der Einmindung
der Bahnhofstralie. Die 6stliche Nebenanlage ist als getrennter Geh- und Radweg (VZ 241) im Zwei-
richtungsverkehr ausgewiesen. Der Gehweg und der Radweg besitzen jeweils eine Breite von ca.
1,50 m (vgl. Anlage 2.2, Q2). Stellenweise bestehen zusétzlich Langsparkstande entlang des dstlichen
Fahrbahnrands sowie private Stellplatze, die liber die Nebenanlagen angefahren werden mussen.

2.4 Unfallanalyse

Die Betrachtung des Unfallgeschehens ist zur Beurteilung der Planungen im Zusammenhang mit der
vorliegenden Bestandssituation ein wichtiger Bestandteil, um im Rahmen der Planungen maglicher-
weise bestehende infrastrukturelle Mangel in Bezug auf die Verkehrssicherheit beheben bzw. vermei-
den zu konnen. Beispielsweise lassen viele Unfélle in der Hauptverkehrszeit evtl. auf eine einge-
schrankte Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes schlieRen und viele Unfalle in der Dammerung bzw.
Dunkelheit konnen auf eine verbesserungswurdige Beleuchtung hinweisen.

GemaR dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko) ist fiir die
Beurteilung von Unfallhdufungsstellen (UHS) innerorts fiir Knotenpunkte die Unfallhaufigkeit inner-
halb der 1-Jahres-Karte (1-JK) und / oder der 3-Jahres-Karte mit Personenschaden (3-JKur)) malge-
bend. Fir die 1-JK betragt der Grenzwert fiir eine UHS 5 Unfélle gleichen Unfalltyps. Der Grenzwert
fir eine UHS in der 3-JK betragt 5 Unfalle mit Personenschaden, unabhéngig vom Unfalltyp.

Auswertung
Um Aussagen zum Unfallgeschehen im Untersuchungsgebiet treffen zu konnen, wurde eine Unfallfal-

lauswertung der drei vollstandigen Jahre 2020 - 2022 bei der zustandigen Polizeiinspektion Delmen-
horst / Oldenburg-Land / Wesermarsch angefordert. Das Unfallgeschehen flir das Untersuchungsge-
biet wurde ausgewertet und analysiert. Die Unfalle im Untersuchungsgebiet sind in der Anlage 2.3Feh-
ler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. dargestellt. Im untersuchten Zeitraum wurden
im Untersuchungsgebiet entlang der Vareler Stralle (K 108) insgesamt 6 Unfalle durch die Polizei
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aufgenommen, von denen 4 sonstige Unfalle, ein Unfall mit ruhendem Verkehr und ein Unfall im
Langsverkehr waren.

Alle festgestellten Unfalle im Untersuchungszeitraum fanden bei Tageslicht und mit einer Ausnahme
bei trockener Fahrbahn statt. In einem Fall lag eine feuchte/nasse Fahrbahn vor. In allen Fallen lagen
auf Basis der ausgewerteten Detailberichte mutmaRlich individuelle Fahrfehler vor.

Insgesamt ist das Unfallgeschehen als unaufféllig zu bewerten. Es bestehen keine Unfallhdufungs-
stellen im Untersuchungsgebiet. Auf Basis der Unfallauswertung scheinen keine unmittelbar unfallbe-
gunstigenden Infrastrukturmangel vorzuliegen.

2.5 Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse zeigt auf, dass die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet grundsatzlich
der Stralenkategorie entsprechen. Die Verkehrsbelastungen der Vareler Strafte (K 108) stellen sich
im nordlichen Abschnitt deutlich geringer dar als im stdlichen Abschnitt, was mit den Quellen und
Zielen sowie den innerdrtlichen Verkehren in Zusammenhang gebracht werden kann. Fir die vorlie-
gende straBenraumliche Situation sind diese als tblich bis gering und dementsprechend vertraglich
zu bewerten.

Die einseitig vorhandene benutzungspflichtige Filhrung des Radverkehrs im Zweirichtungsverkehr
stellt sich, insbesondere im Zusammenhang mit den vorhandenen Einmiindungen und Stellplatzen als
potenziell konflikttrachtig dar. Die Freigabe von Radwegen in Gegenrichtung innerhalb geschlossener
Ortschaften soll nur in Ausnahmeféllen erfolgen und ist an verschiedene Bedingungen geknupft:

e Die Breite muss ausreichend bemessen sein.

e Es sollen nur wenige Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreiche Grundstiickszufahrten
gequert werden. An den untergeordneten Asten sind die Zeichen 205 (Vorfahrt gewéhren) oder
206 (Halt. Vorfahrt gewahren) mit dem Zusatzzeichen 1000-32 (Radfahrer kreuzt aus beiden
Richtungen) zu versehen.

e Die Sicht zwischen Kfz und Radfahrenden soll ausreichend sein.
e Am Anfang und am Ende sind sichere Querungsmaglichkeiten fir den Radverkehr notwendig.

Generell sollte, auch aus Griinden der Einheitlichkeit und damit der Begreifbarkeit, moglichst flachen-
deckend ein Fahrradrechtsverkehr eingeftihrt werden. Dies gilt vor allem dort, wo viele Einmindungen
und Grundstuckszufahrten mit regelmaRiger Frequentierung vorhanden sind und damit insbesondere
fur die Hauptverkehrsstraflen und Ortsdurchfahrten.

In Zusammenhang mit dem ndrdlich des Untersuchungsgebietes liegenden Bahnhof und der Verbin-
dung zur B 437 und der Stadt Varel kann von gewissen Durchgangsverkehren ausgegangen werden,
die nicht naher quantifiziert werden konnen, in Anbetracht der insgesamt eher niedrigen Verkehrsbe-
lastungen aber als unproblematisch bewertet werden kdnnen, zumal Restriktionen in Form einer Ton-
nenbeschrankung auf 5,5 t fir den Kfz-Verkehr bestehen. Die Unfallsituation im unmittelbaren Unter-
suchungsgebiet ist als unauffallig zu bewerten.
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3 Prognose-Nullfall 2038
3.1 Allgemeine Beschreibung des Prognose-Nullifalls 2038

Der Prognose-Nullfall bertcksichtigt die allgemeinen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet, die
ohne das zu untersuchende Vorhaben bis zu einem Prognosehorizont von 15 Jahren eintreten kon-
nen. Es kann somit ein Zwischenschritt zwischen den heutigen Verkehrsverhaltnissen und den durch
das Vorhaben verursachten Verkehrsverhaltnissen dargestellt werden. Dadurch wird deutlich, ob mog-
liche verkehrsverbessernde Maflnahmen auch ohne das konkrete Vorhaben notwendig werden kdnn-
ten. Um die Veranderungen des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet abschatzen zu kén-
nen, wie sie sich ohne den Einfluss der geplanten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont 2038
ergeben konnten, werden die Bestandsverkehrsmengen mit geeigneten Faktoren hochgerechnet.

Wahrend die Shell-Studie aufgrund der sich verschiebenden Altersstrukturen und der anstehenden
Verkehrswende von einer leichten Abnahme des Pkw-Verkehrs bis 2030 und dartber hinaus ausgeht,
wird flir den Schwerlastverkehr eine splirbare Zunahme prognostiziert. Die Zunahme des Schwerlast-
verkehrs erstreckt sich bei diesen Prognosen in erster Linie auf tiberregionale Verbindungen, d.h. vor
allem Autobahnen und Bundesstralien. Im Bereich des Untersuchungsgebietes spielt der Schwerlast-
verkehr auf der Vareler Stralke (K 108) keine bedeutende Rolle, da die Uberregionale Verbindungs-
funktion im Fernverkehr durch die nahezu parallel verlaufende A 29 erfillt wird und weiterhin eine
Tonnenbegrenzung in der Vareler Strafle (K 108) zur B 437 ausgewiesen ist.

Der Wegweiser Kommune der Bertelsmann Stiftung weist eine leicht zunehmende relative Bevolke-
rungsentwicklung der Gemeinde Jade von + 1,2 %' zwischen 2011 und 2021 sowie von + 0,4 % iiber
die letzten 5 Jahre aus. Das Landesamt flr Statistik Niedersachsen (LSN) zeigt eine Entwicklung von
- 0,1% zwischen den Jahren 2007 und 2022 (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Bevalkerungsentwicklung der Gemeinde Jade

Jahr Einwohner zum 31.12. Relative Veranderung zum Jahr 2007
2007 5.904

2012 5.798 -1,8%

2017 5.820 -1,4 %

2022 5.897 -0,1%

Quelle: Eigene Darstellung nach Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN)

Im vorliegenden Fall kann angenommen werden, dass die wesentlichen Entwicklungen der Bevolke-
rungsveranderungen und somit auch der Kfz-Fahrten im Untersuchungsgebiet im Zusammenhang mit
den geplanten Entwicklungen des Bebauungsplanes Nr. 27 ,Georgstrale” sowie des hier untersuch-
ten Bebauungsplanes Nr. 69 ,Wohnbebauung ehem. Oeltjenhof* auftreten werden. Die Mehrverkehre
des Bebauungsplanes Nr. 27 werden aus der entsprechenden Verkehrsuntersuchung bertcksichtigt
und fir den Bebauungsplan Nr. 69 wird die Verkehrserzeugung im Prognosefall abgebildet und ist im
Prognose-Nullfall 2038 nicht zu berticksichtigen.

Es werden keine weiteren allgemeinen Veranderungen der Verkehrsbelastungen im Untersuchungs-
gebiet prognostiziert.

f https://www.wegweiser-kommune.de/lkommunen/jade; abgerufen am 24.07.2023

Ingenieurbiro Schitter, Schwerdhelm & Wolters PartG mbB — Beratende Ingenieure 7


https://www.wegweiser-kommune.de/kommunen/jade

IDP Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 69 PNr.: 0281

4 Prognosezustand 2038
4.1 Allgemeine Beschreibung des Vorhabens

In der Gemeinde Jade im Ortsteil Jaderberg ist die Entwicklung eines Wohngebietes im Rahmen des
Bebauungsplanes Nr. 69 ,Wohnbebauung ehem. Oeltjenhof“ sowie der Bau einer Kindertagesstatte
in Planung. Die Entwicklungsflache besitzt insgesamt eine Gréfe von ca. 15 ha und soll nach dem
stadtebaulichen Konzept zum Bebauungsplan Nr. 69 voraussichtlich mit ca. 160 Wohneinheiten be-
baut werden. Weiterhin ist eine Kindertagesstatte mit drei Gruppen a 25 Betreuungsplatzen, also ins-
gesamt 75 Platzen, im Bereich der ErschlieRungsstrale Am Schitzenplatz geplant.

4.2 Verkehrserzeugung- und Umlegung

Die zu erwartenden Verkehre im Zuge der der Realisierung der geplanten Entwicklungen werden Uber-
schlagig berechnet. Dies geschieht mit Hilfe des Programms Ver_Bau?, welches auf aktuellen statis-
tischen Werten sowie Erfahrungswerten ahnlicher Vorhaben basiert. Die Umlegung der neu entste-
henden Verkehre auf das Bestandsnetz wird auf Basis des vorhandenen Verkehrsnetzes sowie von
Erreichbarkeiten der wichtigen Quell- und Zielpunkte fiir den dargestellten Prognosefall vorgenom-
men.

Die Zusammenfassung der Verkehrserzeugung und -umlegung inkl. der Knotenstrdéme des Progno-
sefalls fir die jeweilige Spitzenstunde wird in der Anlage 3.1 dargestellt. Die zeitlich differierenden
Spitzenstunden der Bestandserhebungen und der neu erzeugten Verkehre werden (berlagert, um
magliche tagesabhangige Schwankungen der Hauptverkehrszeiten aufzufangen und einen moglichst
ungunstigen Fall abzubilden.

4.2.1 Verkehrserzeugung

Fur die Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebietes wird die Anzahl der Wohneinheiten (WE)
aufgrund maglicher Erweiterungen in der Zukunft mit 200 WE angenommen, auch wenn die aktuelle
Planung von 160 WE ausgeht. Daraus ergibt sich bei einer angenommenen durchschnittlichen Ein-
wohnerzahl von 3 -3,5 EW je WE eine Anzahl von ca. 600 - 700 Einwohnern (EW).

In neueren Wohngebieten sind statistisch ca. 3,5 - 4,0 Wege je EW am Tag zu erwarten. Fir die Wege,
die ausschlieflich aulerhalb des Untersuchungsgebietes stattfinden, z.B. von der Arbeit zum Einkauf,
wurde ein mittlerer Wert von 15 % angenommen. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
aller Wege liegt in Allgemeinen Wohngebieten zwischen 30 - 70 %. Fir das untersuchte Vorhaben
wurde der MIV-Anteil aufgrund der Lage im landlichen Raum, gleichwohl aber angrenzend an das
Ortszentrum und den Bahnhof mit 50 - 60 % angenommen. Der Pkw-Besetzungsgrad wurde mit
durchschnittlich 1,5 Personen je Pkw angenommen. Dartber hinaus wurde zur BerUcksichtigung von
Besucherverkehren ein Zuschlag von 5 % aller mit den Wohneinheiten verbundenen Fahrten mit ei-

2 Dr. Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Version 2023)
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nem MIV-Anteil von 60 - 70% und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,5 angenommen. Weiterhin wur-
den die auftretenden gebietsbezogenen Lkw-Fahrten (z.B. Anlieferungen und Mullabfuhr) mit 0,05
Fahrten/ EW / Tag angenommen. Daraus ergeben sich im Mittel der angewandten Faktoren 862 Kfz-
Fahrten am Tag, die durch das Wohngebiet mit Erweiterung neu erzeugt werden, was jeweils etwa
431 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr entspricht. Fir den Quellverkehr ergeben sich in der Spit-
zenstunde 48 Kfz-Fahrten in der Zeit von 07.00 Uhr bis 08.00 Uhr und 53 Kfz-Fahrten flir den Zielver-
kehr zwischen 17.00 Uhr und 18.00 Uhr.

Fur die geplante Kindertagestatte wurden 75 bis 80 Platze mit einer Anwesenheit von 90% ange-
nommen. Der MIV-Anteil wurde mit 50-60 % angesetzt, da viele Kinder potenziell aus dem naheren
Umfeld die Kita besuchen werden. Der PKW-Besetzungsgrad betragt bei Bring- und Holfahrten 0,5
Personen/Pkw, da jedes gebrachte Kind flir die fahrende Person 2 Wege verursacht. Flir die Beschaf-
tigten wurde eine Anwesenheit von 100 % angenommen. Die Wege pro beschaftigter Person am Tag
liegen durchschnittlich bei 2,5 bis 3. Der MIV-Anteil wurde mit 60 % und der PKW-Besetzungsgrad mit
1,1 angenommen. Des Weiteren wurden der im Zusammenhang mit der Kindertagestéatte entstehende
Guter- und Lieferverkehr bertcksichtigt. Der Mitnahmeeffekt wurde mit 25 % angenommen, da davon
ausgegangen werden kann, dass viele Fahrten aus den umliegenden Wohnbereichen auf dem Weg
liegen. Daraus ergeben sich im Mittel der angewandten Faktoren 162 Kfz-Fahrten am Tag, die durch
die Kindertagestatte neu erzeugt werden, was jeweils etwa 81 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr
entspricht. FUr den Quellverkehr ergeben sich in der Spitzenstunde 25 Kfz-Fahrten in der Zeit von
08.00 Uhr bis 09.00 Uhr und 26 Kfz-Fahrten fur den Zielverkehr zwischen 08.00 Uhr und 09.00 Uhr.

Anhand der Berechnungen der Verkehrserzeugung ergeben sich fiir die geplanten Entwicklungen in
Summe insgesamt ca. 1.024 Kfz-Fahrten / 24h, die durch das geplante Wohngebiet inkl. der Kita
taglich neu erzeugt werden und sich zu jeweils 50 % dem Quell- und Zielverkehr zuordnen lassen. In
der vormittaglichen Spitzenstunde ergeben sich im Quellverkehr ca. 73 Kfz-Fahrten und ca. 45 Kfz-
Fahrten im Zielverkehr. In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergeben sich im Quellverkehr ca.
54 Kfz-Fahrten sowie ca. 64 Kfz-Fahrten im Zielverkehr (vgl. Anlage 3.1).

4.2.2 Umlegung der Verkehrserzeugung

Das Zentrum von Jaderberg an der Vareler Stralke (K 108) sowie der Raiffeisenstrafie (L 862) sind
stidlich der Entwicklungsflache zu erreichen. Des Weiteren sind iber die L 862 und die A 29 auch die
uberregionalen Ziele wie z.B. Wilhelmshaven, Oldenburg, Brake und Westerstede zu erreichen.

Uber die Vareler StraRe (K 108) in nérdlicher Fahrtrichtung sind vor allem der Bahnhof und die Stadt
Varel erreichbar. Weiterhin stellt die Verbindung eine alternative Route Uber die B 437 in Richtung
Stadland, Nordenham und den Weser-Tunnel dar.

Demnach verteilen sich die Verkehre voraussichtlich Gberwiegend in sudlicher Richtung der Raiffei-
senstralie (L 862) und zu einem geringeren Anteil in ndrdlicher Richtung Bahnhof und Varel / B 437,
die sich in den Anteilen voraussichtlich aber auch unterschiedlich in den beiden geplanten Anbindun-
gen darstellen (vgl. Anlage 3.1).

Ingenieurbiro Schitter, Schwerdhelm & Wolters PartG mbB — Beratende Ingenieure 9



IDP Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 69 PNr.: 0281

Die Knotenstrombelastungen flr die neu entstehenden Knotenpunkte, die sich aus den abgeleiteten
Verkehrsbelastungen der Vareler Strafle (K 108) und den Ergebnissen der Verkehrserzeugung und -
umlegung ergeben, werden in der Anlage 3.1 dargestellt. Da die vorhandenen Verkehrsbelastungen
der Vareler StralRe (K 108) in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde ahnlich sind,
wurden vereinfachend die jeweils hdchsten prognostizierten Verkehrsbelastungen tberlagert, so dass
die Prognose einen Fall abbildet, der eine hohere Verkehrsbelastung darstellt, als diese in der Umset-
zung zu erwarten ist.

5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit flr die neu entstehenden Knotenpunkte im Zusammenhang
mit den geplanten Erschliefungsstrallen des Wohngebietes werden auf Grundlage der ermittelten
Spitzenstunde des Verkehrs durchgefiihrt. Als Resultat der Leistungsfahigkeitsberechnungen werden
verschiedene verkehrstechnische KenngroRen ermittelt, z.B. mittlere Warte- oder Verlustzeiten oder
wie weit sich in einzelnen Stromen bzw. Fahrstreifen die Kfz zurlckstauen (kénnen). Die in den fol-
genden Kapiteln beschriebenen Leistungsfahigkeitsberechnungen basieren auf der mittleren Warte-
zeit. Vergleichbar mit dem Schulnotensystem werden den erreichten Verkehrsverhaltnissen auf Basis
der mittleren Wartezeiten Qualitatsstufen zugeordnet, die sogenannten Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) (vgl. Abbildung 3). Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden mit Hilfe des
Programms KNOSIMO durchgefiihrt, bei dem die Knotenstrome auf Basis der Berechnungsverfahren
des HBS 2015 simuliert werden, um moglichst realitatsnahe Ergebnisse zu erhalten. Die Leistungsfa-
higkeitsberechnungen werden jeweils nur fir den Prognosefall 2038 berechnet, da es sich beim Kno-
tenpunkt K1 um eine neue Anbindung handelt und die Strale Am Schiitzenplatz am Knotenpunkte K2
aktuell nur eine geringfligig belastete Anbindung darstellt.

Die QSV A wird dabei flr den bestmdg- ) o
Abbildung 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

lichen Verkehrsfluss vergeben. Bis ein-
Qsv Knotenpunkte ohne LSA

schlieBlich der Qualitatsstufe D wird von
mittlere Wartezeit tw[s]

einer mindestens ausreichenden Ver-

kehrsqualitat ausgegangen. Die Stufen A =10
E und F zeigen an, dass die Verkehrs- B =20
anlage an die Grenze ihrer Funktionali- ¢ =30
tit und Leistungsfahigkeit gelangt bzw. D =4
Uber die vorhandene Kapazitat hinaus E >45
F Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Ver-

belastet wird. Angestrebt wird i.d.R.
mindestens die Qualititsstufe D, wobei kehrsstarke q Uber der Kapazitat C liegt (q > C).

. . . Quelle: eigene Darstellung nach HBS 2015
sich kein gesetzlicher Handlungsbedarf g g
aus einer schlechteren Bewertung ergibt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen gemal HBS 2015 betrachten einen Knotenpunkt losgeldst von
externen Faktoren, welche die den Verkehrsablauf und damit die Leistungsfahigkeit am untersuchten
Knotenpunkt direkt oder indirekt beeinflussen konnen (“Planung auf der griinen Wiese”).
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5.1 Knotenpunkt K1

Die Leistungsfahigkeiten flr den Knotenpunkt K1 (Vareler Stra3e (K 108) / Planstrale 1) werden wie
beschrieben fur die berechnete Spitzenstunde als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt ermittelt. Die Er-
gebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prognosefall 2038 des Knotenpunktes K1 wer-
den in der Anlage 3.2 dargestellt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes K1 ergeben fiir die
Strome der Hauptrichtungen entlang der Vareler Stralke (K 108) keine mittleren Wartezeiten und le-
diglich fur die Linksabbieger eine geringe Wartezeit von ca. 3 s und somit jeweils die QSV A. Fur die
einbiegenden Strome von der Planstralie 1 in die Vareler Stralke (K 108) ergibt sich eine mittlere War-
tezeit von ca. 5 s und fiir die Linkseinbieger und ca. 3 s flr die Rechtseinbieger und somit ebenfalls
jeweils die QSV A. Der 95%-Riickstau stellt sich fir alle Knotenstrome jeweils mit Nos = 0 Kfz als
unauffallig dar (vgl. Anlage 3.2).

Es ist ein sehr guter und flissiger Verkehrsablauf zu erwarten. Der Einfluss moglicher Riickstaus auf
der Vareler Strale (K 108) aus Richtung des Bahnibergangs wurde nicht bertcksichtig, wird aber
aufgrund der Entfernung von ca. 125 m als unproblematisch eingeschatzt. Auswirkungen auf den
Bahniibergang lassen sich auf Basis der Berechnungen nicht erwarten.

5.2 Knotenpunkt K2

Die Leistungsfahigkeiten fiir den Knotenpunkt K2 (Vareler Stralie (K 108) / Am Schitzenplatz / Zu-
fahrt Edeka) werden wie beschrieben flr die berechnete Spitzenstunde als vorfahrtsgeregelter Kno-
tenpunkt ermittelt. Die Verkehrsbelastungen der Zufahrt des Edeka-Marktes wurden dabei auf Basis
von Daten vergleichbarer Supermarkte mit einem hohen Ansatz abgeschéatzt. Weiterhin konnte in der
Berechnung der Leistungsfahigkeiten aufgrund des standardisierten Berechnungsverfahrens nicht be-
ricksichtigt werden, dass die vom Parkplatz kommenden Kfz den anderen Knotenstrémen unterge-
ordnet sind. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung flur den Prognosefall 2038 des Kno-
tenpunktes K2 werden in der Anlage 3.3 dargestellt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des vorfahrtgeregelten Knotenpunktes K2 ergeben flir die Kno-
tenstrome der Vareler Stralle (K 108) sehr geringe mittlere Wartezeiten, die fir die Linksabbiege-
strdme bei jeweils ca. 4 s liegen und fir alle Stréme somit jeweils die QSV A ergeben. Fiir die einbie-
genden Stréme von Am Schiitzenplatz in die Vareler Strale (K 108) ergibt sich eine mittlere Wartezeit
von bis zu knapp 10 s und ebenfalls jeweils die QSV A. Fir die einbiegenden Kfz vom Parkplatz zeigt
sich ebenfalls die QSV A mit bis zu 8 s mittlerer Wartezeit. Der 95%-Rckstau stellt sich fiir die links-
einbiegenden Strome in die Vareler Stralle (K 108) mit Nos =1 Kfz und flr alle weiteren Knotenstrome
jeweils mit Nos =0 Kfz ein (vgl. Anlage 3.2).

Es ist wie am Knoten K1 auch hier ein sehr guter und fliissiger Verkehrsablauf zu erwarten.
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6 Fazit & Empfehlungen

Die Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklungen auf die Vareler
Stralle (K 108) und die geplanten Anbindungen zeigt auf, dass die Entwicklung des geplanten Wohn-
gebietes aus Sicht der Verkehrssicherheit als auch der Leistungsfahigkeiten umsetzbar ist. Die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen zeigen auf, dass die Anbindung des geplanten Wohngebietes mit einem
vorfahrtgeregelten Knotenpunkt mit geringen Wartezeiten realisierbar ist.

Die Vareler Stralle (K 108) ist als KreisstraRe und Ortsdurchfahrt dazu da, um sowohl innerortliche als
auch Uberdrtliche Verkehre zu fuhren. Die Vareler Strale (K 108) istim Bestand mit ca. 2.000 Kfz/24h
im nordlichen Abschnitt und knapp 4.000 Kfz/24h im stdlichen Abschnitt belastet, was fir die Stra-
Renkategorie geringe bis mittlere Werte sind. Eine Erhéhung der Verkehrsbelastung durch die Umset-
zung des Bauvorhabens stellt in diesem Zusammenhang eine wahrnehmbare Zunahme der Verkehrs-
belastungen dar, die aber keine spurbaren verkehrlichen Auswirkungen prognostizieren lasst.

Die Vareler Strale (K 108) ist im Untersuchungsgebiet als angebaute Hauptverkehrsstralie zu bewer-
ten. Fur diese geben die Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen (RASt) generelle Empfehlungen
zum Erfordernis von Linksabbiegestreifen. Gemal RASt, Tabelle 44, ist die Entscheidung dabei von
der Starke des durchgehenden Hauptstromes als auch von der Starke des abbiegenden Stromes ab-
hangig. Im vorliegenden Fall sind entsprechend der Verkehrserzeugung folgende Werte an K2 anzu-
setzen:

o \Verkehrsstarke des Hauptstromes (Geradeaus + Linksabbieger + Rechtsabbieger): 202 Kfz/h
o Starke der Linksabbieger: 13 Kfz/h.

Im Bereich bis zu 400 Kfz/h im Hauptstrom werden fiir die Starke der Linksabbieger von bis zu 50
Kfz/h als auch >50 Kfz/h keine bauliche MalRnahmen vorgesehen. Somit ergibt sich im vorliegenden
Fall auf Basis der RASt keine Notwendig fiir einen Linksabbiegestreifen oder einen Aufstellbereich.

Der mit der Umsetzung der Entwicklungen entstehende Knotenpunkt K1 soll mit Haltestelle inkl. einer
Buswendeanlage umgesetzt werden. Grundsatzlich ergibt sich nach aktuellem Planungsstand eine
klare Verkehrsfihrung im Bereich des Knotenpunktes. Es kénnte geprift werden, ob die Haltestelle
weiter in Richtung Stden verschoben werden kann, um den Aufstellraum hinter einem haltenden Bus
zu vergrofRern und Rickstausituationen, die sich auf die Vareler Stralke (K 108) auswirken konnten,
zu vermeiden. Weiterhin sollte eine Bepflanzung im Bereich der Buswendeanlage so gewahlt werden,
dass der Kurvenbereich einsehbar bleibt, auch wenn ein Pkw hinter einem wartenden Bus wartet.
Aufenthaltszeiten der Busse an der Haltestelle, die Uber den Fahrgastwechsel hinausgehen, sollten
vermieden werden.

Am Knotenpunkt K2 sollte die Einsehbarkeit aufgrund der bestehenden Bebauung auf Basis der not-
wendigen Sichtdreiecke dargestellt und im StraBenentwurf berticksichtigt werden. Durch den Riickbau
des ndrdlich der Einmlndung befindlichen Bestandsgebaudes (Haus-Nr. 36/38) besteht die Maglich-
keit, den Einmindungsbereich im Vergleich zum Status quo klarer auszugestalten und einen schma-
len Gehweg anzulegen.
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Um die neu induzierten Verkehre gering zu halten, sollten die Bedingungen des nichtmotorisierten
Individualverkehrs gefordert werden. Das heif3t konkret, dass die Wege fir den Ful- und Radverkehr
attraktiv gemacht werden sollten, indem beispielsweise Abkirzungen gegenuber dem MIV erméglicht
werden. Weiterhin sollte unabhangig von den geplanten Entwicklungen die Benutzungspflicht der 6st-
lichen Nebenanlage im Zweirichtungsverkehr tberprift und die Radverkehrsfiihrung nach Mdglichkeit
zugunsten eines Fahrradrechtsverkehrs geandert werden. Sofern eine Anderung der Radverkehrsfiih-
rung entlang der Vareler StraRe (K 108) nicht umsetzbar erscheint, sollten die geplanten Zufahrten
maglichst als Geh-/Radweguberfahrten ausgebildet werden, um sowohl den Komfort als auch die Ver-
kehrssicherheit (durch Geschwindigkeitsreduzierung der Kfz) flr den Radverkehr hochzuhalten. Wei-
terhin sind gute Sichtverhaltnisse zwischen Kfz- und Radverkehr zu gewahrleisten, was auch die Ver-
meidung des nebeneinander Aufstellens von wartenden Kfz betrifft, und das Zusatzzeichen 1000-32
ist in der Einmindung zu VZ 205 oder 206 vorzusehen.

7 Zusammenfassung

Es wurden die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Entwicklung eines Wohngebietes in Jader-
berg untersucht. Hinsichtlich der prognostizierten Mehrverkehre stellt sich die Umsetzbarkeit der Ent-
wicklungsflache als méglich dar, auch wenn zu einem spateren Zeitpunkt eine Erweiterung in Betracht
gezogen werden sollte. Die Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz werden als vertraglich
eingeschatzt.

Varel, im Januar 2024
Aufgestellt: Dipl. Ing. Jan B. Schiitter
M. Eng Resa Shahidi

& Dipl.-Ing. Jan B. Schiitter B. Eng. Fabian Wolters
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Anlagen
Anlage 1.1 Ubersichtskarte M.1:  50.000
Anlage 1.2 Untersuchungsgebiet M. 1: 5.000
Anlage 2.1 Ubersicht Kfz-Belastungen - Bestand M. 1: 5.000
Anlage 2.2 Bestandsaufnahme M. 1: 2.500
Anlage 2.3 Unfallauswertung 2020 - 2022 M. 1: 2.500
Anlage 3.1 Verkehrserzeugung- und Umlegung M. 1: 5.000
Anlage 3.2 Leistungsfahigkeitsberechnung K1, Prognose 2038
Nachmittag [Sph]
Anlage 3.3 Leistungsfahigkeitsberechnung K2, Prognose 2038

Nachmittag [Sph]

Ingenieurbiro Schitter, Schwerdhelm & Wolters PartG mbB — Beratende Ingenieure



T '=‘----.'I_,.__ = £
]! | - Bevkhadsarmoor it~
W =) - \

RS.

1 R ._.,""’ \- Y
i N A TR
\JS '\‘ \\\. W

W

AN Nl L | <0
DT PP,
QK “ \i‘&’éﬂﬁmqm\ St

| . . 2 i SEESiTD
o2 e P e L !
;i . ! i
ks - / .
= L i g N =
\ 4 b L "’-'ﬁ’o".‘.i'fﬁben
VA T A WP il
{1 B i \ Y@
o gt ol '\Q \ = 3
A | \ _‘f%‘ -~ .‘
AN\ v | 7 el
=1 1y ! L TR R\ e oS
: j',/".-’ Bra | | "-I \ :xﬂ_\, 1 W=y --—.

[ IL.-— Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © .aon 2023

PN

e

\ail \/H/J’ IR SARER e A
IDB Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung
BP-Nr. 69 Oeltjenhof in der Gemeinde Jaderberg
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Q1: Vareler StraRe (K 108) Nord

“' Q;\ Tagesbelastung [Kfz/24h] Spitz7e?5st%n%eULKfz/h]
g > 15-8. r
‘ <> Fahrtrichtung Stid (L 862) Fahrtrichtung Siid (L 862)
b =
;
S
[1.064] [ea ]
Fahrtrichtung Nord (Varel) Fahrtrichtung Nord (Varel)
Gesamt Gesamt
[Kfzi24h] [KfzSph)
2 (SV20%) (SV52°%)
)

Gesamt Hn LV [Pkw, Lfw, Krad]

Kz |7[ 0 ] SV [Lkw, LkwA, LZ]
ot
Quelle: Verkehrsuntersuchung B-Plan Nr. 27
(Knotenstromzahlung vom 21.03.2023)
.4
-
Q2: Vareler StraRe (K 108) Siid
DTV* [Kfz/24h] Spitzenstunde [Kfzlh]
16.15- 17.15 Uhr
Fahririchtung Siid (L 862) Fahrtrichtung Siid (L 862)
1832 2
=)
0.5
2
jcn
Fahrtrichtung Nord (Varel) Fahrtrichtung Nord (Varel)
Gesamt [=[3.729 Gesamt
[Kfz/24h] |3 [Kfz/Sph]
(8V23%) (8V40%)
Gesamt[_[ 0 | LV [Pkw, Lfw, Krad]
[Kiz] ["] 0 | SV [Lkw, LkwA, LZ]
|
Q

*Hochrechnung aus Vier-Stunden-Zahlung.

Quelle: Verkehrsuntersuchung Knotenpunkt L 862 / K 108

(Knotenstromzahlung vom 22.07.2014)

V Legende:
Q1Y  Messquerschnitt

/. % g'( Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © € 2023
\ z — 5 3 (L4 dartengrundiage: Geofachaaten - (Geobasisaaten LaLN
AN d ) ‘“‘a"ﬂ A z :

IDB Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung

BP-Nr. 69 Oeltjenhof in der Gemeinde Jaderberg
‘ I I:? gS Ubersicht Kfz-Belastungen Projektnr. 0281
®

Bestand Datum: 25.07.23

-M. 1: 5.000 - Anlage: 2.1




Q1 - Vareler StraRe (K 108) Nord

—O0OM_A 5 50

Fahrbahn Griinstreifen!  Gem. Geh-/ Griinstreifen
Radweg

Q2 - Vareler StraBe (K 108) siidlich vom ,,Am Schiitzenplatz*
¢ 7,30m

’ 1,60 m ’ |: 1,50 m ’ 1,50 m ’
Gehweg Fahrbahn

Radweg Gehweg MaRstab 1: 100

IDOIdenur. bH & Co. G.Verkehrsuntersuchung
BP-Nr. 69 Oeltjenhof in der Gemeinde Jaderberg

Legende:
=== zUl4ssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Bestandsaufnahme
4Q1+ Messquerschnitt mit Blickrichtung

_ , _ S - M. 1: 2.500 -
Luftbild: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © .o 2023 = 5 A




Unfallort: Vareler StraBe (K 108) Jaderberg

Jahr  Nr.: Datum des Uhrzeit Wochen- Verkehrs- nfalltyp ~ Schwerste  StraRen- Licht- Sonstige
teilnehmer Unfallfolge  zustand verhiltnisse Angaben

| 2020f 1] 15052000 0] Fr | P/P [ 7] SOl U(S) | O-wocken| O-Tageslcht]  Aufehwunkl |

Fahrunfall Sachschaden
Abbiegeunfall Leichtverletzte
Einbiegen/Kreuzen-Unfall Schwerverletzte
Uberschreiten Getotete

Pedelec - Ruhende Verkehr

Bus - Léngsverkehr

Krad - Sonstige

Legende:
@ Sonstiger Unfall mit Sachschaden

© Sonstiger Unfall mit schwerwie-
gendem Sachschaden

@  Personenschaden
() schwerer Personenschaden

Unfalltypen:

@ Unfall durch ruhenden Verkehr A, ¢ . | S

: S;‘nasti'gr; j;‘f:”ver e & . IDB Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung
' BP-Nr. 69 Oeltjenhof in der Gemeinde Jaderberg

Quelle Unfalldaten: Polizeiinspektion Delmenhorst / Oldenburg-Land / |3 Unfa"auswertung 2020 ) 2022
Wesermarsch :_' \ - M. 1: 2,500 -

Luftbild: Geofachdaten © NLStBV 2023 - Geobasisdaten © € a.n 2023




i T o= fa)
AusgangsgrofBen der Verkehrserzeugung
Verkehrserzeuger WE/ Einwohner / Wege Besucher | MIV-Anteil | Pkw-Besetzung | Giiterverkehr
Plitze Beschéftigte [ [W/Person/d]| [W/d] [%] [Pers./Pkw]  [[Lkw-Fahrten/24h]
Wohnen 200 WE 600 - 700 EW 35-4 34-65 50-60 15 14-22
Kita 75 - 80 Platze 14 -18 MA 2/25-3 10 50-70 11 2
Verkehrserzeuger Gesamtbelastung |Quell-Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/ 24h] [Kfz/ 24h * Rig] [Uhrzeit]  |[Pkw/ Sph]| [Lkw / Sph] [Uhrzeit] [Pkw /Sph]  [[Lkw/Sph]
Wohnen 862 431 07.00 - 08.00 48 0 07.00 - 08.00 17 2
16.00 - 17.00 38 2 17.00 - 18.00 53 1
08.00 - 09.00 25 0 08.00 - 09.00 26 0
Kit; 162 81
i 1600-17.00 | 14 0 | 1500-1600 1 0 [P & s &
(o] Q Q
] Gesamt 1024 512 Morg(Ian 73 0 Morg?n 43 2
Nachmittag 52 2 Nachmitiag 64 1 = o} = Q

Knoten 1:
Vareler StraRe (K 108) / Planstrafie

Vareler Strafe (K 108) Nord

PlanstraRe

3

87

Vareler StraBe (K 108) Siid

Knoten 2:
Vareler StraRe (K 108) / Am Schiitzenplatz

Vareler Strafe (K 108) Nord

Zufahrt Edeka
=
3
Am Schiitzenplatz

Vareler StraBe (K 108) Siid

L O Standort Verkehrserhebung

< Quell-/Zielverkehr
| 20% relative Verteilung neuer Verkehre Kita
15 % relative Verteilung neuer Verkehre Wohnen

BP-Nr. 69: Diekmann, Mosebach & Partner, 26.01.2023 (Vorentwurf)
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBV 2022 - Geobasisdaten © €. a.n 2023
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Projektnr.: 0281
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Verkehrserzeugung- und Umlegung ...z
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- M. 1: 5.000 -

Anlage: 3.1




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K1: Vareler Stral3e (K 108) / Planstral3e 1

Prognosefall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom WzZ WzZ WZ
ges mitt 85%
[min] [sec] [sec]

1 06 33 40
2 00 00 40
8 00 00 00
9 00 00 00

10 08 47 70
12 06 34 40

Sum 20 05

Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz

max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfzl  [[] [[1 [ [KfZ] [Kfz] [Kfz] [

17,4 0,0 0 0 1 10 1,0 1 10 10
11,9 0,0 0 0 2 0,0 3 M7 117
0,0 0,0 0 0 0 0 00 o 87 87
0,0 0,0 0 0 0 0,0 0 13 13
62,5 0,0 0 0 2 1 1,0 2 11 11
17,4 0,0 0 0 2 10 1,0 2 10 10
62,5 0,0 2 0,1 3 248

Fz. QSV

© o o o o o
> > > > > >

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

C=

B=Vareler Stralle (K 108) Sud

D=Planstralie 1

A=Vareler Strafle (K 108) Nord

118 10
2 1
0Kfz
|
| oo W 12
: &g 1
|
|
oKfz i
B 8 9
87 14

10

12

IRS.

IDB Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung
BP-Nr. 69 Oeltjenhof in der Gemeinde Jaderberg

Leistungsfahigkeitsberechnung K1
Prognose 2038
Nachmittag [Sph]

Projektnr.: 0281

Datum: 11.08.23

Anlage: 3.2




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : K2: Vareler Strale (K 108) / Am Schutzenplatz / Zufahrt Edeka

Prognosefall 2038

Ubersicht von 16:15 bis 17:15
Strom Wz Wz Wz Wz RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
1 07 35 50 181 0,0 0 0 2 12 1,0 2 12 12 0 A
2 01 00 40 147 00 0 0 2 3 00 3 158 158 0 A
3 00 00 40 59 00 0 0 1 0 00 2 30 30 0 A
4 38 7,7 13,0 1130 01 0 1 3 33 1.1 4 29 29 0 A
5 13 75 13,01036 0,0 0 0 3 11 11 4 10 10 0 A
6 53 45 70 489 0.1 0 1 3 80 1,1 4 71 71 0 A
7 41 36 50 300 01 0 1 3 72 1,0 4 68 68 0 A
8 05 02 40 21,7 0,0 0 0 3 16 0,1 4 131 131 0 A
9 01 02 40 132 0,0 0 0 2 5 0,1 4 41 41 0 A
10 72 98 18,0 1055 0,1 0 1 6 50 1,1 9 44 44 0 A
11 15 86 150 839 0,0 0 0 3 12 1,2 8 10 10 0 A
12 08 48 7,0 501 0,0 0 0 4 11 11 4 10 10 0 A
Sum 253 25 113,0 0,0 6 0,5 9 614
Ubersicht von 16:15 bis 17:15
30 159 13
3 2 1
JI OKfz| OKfz Ik
I | K 12 10
C I —ife— 11 10
I ki@ 10 45
30 4 e =IOKZ | I
10 5 eo— I D
70 6 T <W—0Kiz I :
O0Kfz OKfz :
7 8
70 132 42

C=Zufahrt Edeka

B=Vareler Stralle (K 108) Sud
D=Am Schiitzenplatz
A=Vareler StralRe (K 108) Nord

IRS.

IDB Oldenburg mbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung
BP-Nr. 69 Oeltjenhof in der Gemeinde Jaderberg

Leistungsfahigkeitsherechnung K2
Prognose 2038
Nachmittag [Sph]

Projektnr.: 0281

Datum: 11.08.23

Anlage: 3.3
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